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Einrichtung zur Bodenabstutzung 
Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Bodenabstutzung, insbesondere fur 
Fahrzeugkrane, gemSfl dem Oberbegriff des Schutzanspruches 1, 

Bei Fahrzeugkranen ist der Kran an dem Chassis des Fahrzeuges befestigt, wobei 
das Chassis die Lastnaomente des Kranes bei der Kranarbeit aufnimmt. Damit das 
Chassis wenigstens zum Teil entlastet werden kann und die Standbasis des Kranes 
sich erweitert, werden Einrichtungen zur Bodenabstutzung meist in Form von 
horizontalen Stutztragem mit endseitigen Stutztellem an dem Chassis des 
Fahrzeuges angebracht und zur Kranarbeit manuell ausgezogen bzw. maschinell 
ausgefahren. 

Aus dem Prospekt ..Demag AC 1600" (Ordernummer AB 1600 J1. Aufiage 04/96) der 
Finma Mannesmann Demag Fdrdertechnik - jetzt firmierend unter Mannesmann 
Dematic - ist eine gattungsgemaBe Bodenabstutzung bekannt. Sie besteht im 
wesentlichen aus vier an dem Chassis eines Fahrzeugkranes angelenkten 
ausfahrbaren Stutztragem. Die Stutztrager sind an ihrem distalen Ende mit je einem 
iiber eine hydraulische Kolben-ZyJinder-Einheit vertikal verfahrbaren Stutzteller 
ausgerustet. der zur AbstCitzung des Kranes auf den Erdboden zur Aufiage kommt. 
Der Stutztrager ist zweiteilig aufgebaut. Er besteht aus einem feststehenden, mit dem 
Chassis verbundenen Stutzkasten mit teleskopartig ausfahrbarem Ausfahrtrager, 

Zum Ausfahren der Ausfahrtrager ist mit einer im Inneren des Stiitztragers 
verlaufenden hydraulischen Kolben-Zylinder-Einheit ausgestattet. Der Stutztrager 
kann somit zwischen einer Fahrrustposition und einer Arbeitsrustposition maschinell 
verfahren werden. Die Fahrrustposition ist die Position, in der sich die Einrichtung zur 



Bodenabstutzung befindet. wenn das Fahrzeug in Bewegung ist. Hierbei darf kein 
Element derEinrichtung uber die au&eren Abma&e des Chassis hinausragen. 
Dagegen ist die Arbeitsriistposition die Position, in der sich die Einrichtung befindet, 
wenn der Kran in Betrieb ist, also die Stutztrager ausgefahren sind und die jeweiligen 
Stutzteller auf dem Erdboden aufliegen. 

Gewohnlich ist der Stutztrager zur Sicherung in der Fahrrustposition mittels eines 
Arretierungsbolzens fixiert, der durch entsprechende Bohrungen im Stutztrager 
manuell gesteckt wird. Zum Uberfuhren des Stutztragers in die Arbeitsrustposition 
mussen zunachst die Arretierungsbolzen von Hand aus dem Stutztrager entfemt 
werden. Erst jetzt kann durch Beaufschlagung der Kolben-Zylinder-Einheit der 
Ausfahrtrager aus dem Stutzkasten maschinell ausgefahren werden. 

Diese ungunstige Kopplung zwischen maschinellen und manuellen Arbeitsschritten. 
beim Rustpositionswechsel fuhrt zu einer umstandlichen Handhabung der Einrichtung 
zur Bodenabstutzung. Wird beispielsweise durch den Bediener vergessen, die 
sichemden Arretierungsbolzen zu entfemen. bevor die Kolben-Zylinder-Einheiten zum 
Ausfahren des Stutztragers bedient werden, kommt es zur Fehlfunktion bis hin zur 
Beschadigung der Einrichtung. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine gattungsgemSSe 
Einrichtung zur Bodenabstutzung dahingehend zu verbessem, dalJ einerseits eine 
sichere Verankerung des Stutztragers, insbesondere in der Fahrrustposition, 
gewahrieistet Ist und andererseits die Handhabung der Einrichtung bei 
Rustpositionswechsel erieichtert wird. 

Die Aufgabe wird ausgehend von einer Einrichtung gemaS dem Oberbegriff des 
Schutzanspruches 1 in Verbindung mit dessen kennzeichnenden Merkmalen gelost. 
Die Unteranspruche geben vorteilhafte Weiterbildungen der ErTindung wieder. 

Die Erfindung schlielit die technische Lehre ein, dali zur Sicherung des Stutztragers 
in der Fahrrustposition sowie in der Arbeitsrustposition zwischen dem feststehenden 
Stutzkasten und dem darin teieskopartig gefuhrten Ausfahrtrager Rastmittel 
angeordnet sind, die bei Erreichen der jeweiligen Rustposition arretierend zum Eingriff 



kommen und durch die von der Kolben-Zylinder-Einheit aufgebrachte Kraft bei 
Rustpositionswechsel tiberwindbar sind. 

Mit der erfindungsgemalien Losung ist es nicht mehr erforderlich, den Stutztrager 
durch manuell zu handhabende Mittel in der jeweiligen Rustposition zu sichem. Da die 
erfindungsgemalien automatisch wirkenden Rastmittel nur mit Hilfe einer zusatzlichen 
von der Kolben-Zylinder-Einheit aufgebrachten Kraft uberwindbar sind, wird 
verhindert, daft der Stutztrager ungewollt - beispielsweise wahrend der Fahrt des 
Fahrzeugkranes - allein durch Fahrterschutterungen ausfahrt. Die erfindungsgemaSe 
Losung verkurzt daruber hinaus die Riistzeit des Sttitztragers. Da eine manuelle 
Verbolzung nun nicht mehr vom Bediener vergessen werden kann, ist die mit dem 
manuellen Riisten des Stutztragers verbundene Unfaiigefahr gemindert. 

Vorzugsweise bestehen die Rastmittel aus zwei im wesentlichen senkrecht zur 
Verstellrichtung des StutztrSgers endseitig am Stutzkasten angeordneten 
federbelasteten Bolzen. die rastend mit einem am eingeschobenen Ende des 
Ausfahrtragers angeordneten Rastnocken zusammenwirken. Altemativ dazu konnen 
die Rastmittel auch je endseitig am Ausfahrtrager angeordnet sein. In diesem Falle 
wirken diese rastend mit einem am distalen Ende des Stutzkastens angeordnetem 
Rastnocken zusammen. Diese Kombination zwischen einem federbelasteten. Bolzen 
und einem Rastnocken stellt eine besonders einfache Losung zur Gestaltung der 
Rastmittel dar. 

Der federbelastete Bolzen kann nach zwei bevorzugten Ausftihrungsformen 
aufgebaut sein, Zum einen kann er aus einem abgesetzten Bolzenelement bestehen, 
dessen Absatz mit geringerem Durchmesser eine Grundplatte langsbewegbar 
durchdringt und dessen Absatz mit groBerem Durchmesser koaxial mit dem einen 
Ende einer Spiralfeder zusammenwirkt, wobei das andere Ende der Spiralfeder sich 
an einem mit der Grundplatte verbundenen, die Spiralfeder sowie den Absatz 
umschlieftenden Gehause abstutzt. Das Gehause ist vorteilhafterweise mittels eines 
stirnseitigen Deckels uber eine Schraubverbindung verschlieUbar bzw. zu offnen. 
Dadurch ist eine leichte Zugangllchkeit der innenliegenden Spiralfeder gewahrleistet. 
Zur Sicherung der Schraubverbindung zwischen dem Deckel und dem Gehause kann 
eine in den Deckel eingeschraubte und auf die Schraubverbindung driickend 
einwirkende Madenschraube vorgesehen werden. 



Nach der zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform besteht der federbelastete Bolzen 
BUS einem mit dem Rastnocken zusammenwirkenden Bolzenelement. Das 
Bolzenelement ist endseitig an eine Flachfeder angebracht, die mit ihrem anderen 
Ende am StCitztrager befestigt ist. Vorzugsweise ist die Flachfeder uber eine 
Schraubverbindung losbar mit dem StCitztrager verbunden. Es ist jedoch auch eine 
Befestigung am Ausfahrtrager moglich. Diese Ausfuhrungsform eines federbelasteten 
Bolzens ist besonders einfach herstellbar. 

Vorteilhafterweise ist der Rastnocken mil zwei je in Einrast- und in Ausrastrichtung 
angeordneten Einlaufschragen versehen, die in ihrer Abschragung so bemessen sind. 
da& der Rastnocken mit der unterstutzenden Kraft der Kolben-Zylinder-Einheit 
uberwindbar ist. Der Rastnocken ist vorzugsweise durch eine Schwei&verbindung am 
Stut2drager bzw. am Ausfahrtrager befestigt. 

Weitere die Erfindung verbessemde Ma&nahmen werden nachstehend gemeinsam 
mit der detailierten Beschreibung bevorzugter Ausf uhaingsformen anhand der 
Figuren naher dargestellt. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Stutztragers in der Arbeitsrustposition, 

Fig. 2a eine Detailansicht des Stutztragers in eingefahrener Position des 

Ausfahrtragers, 

Fig. 2b eine Detailansicht des Stutztragers bei Bewegung des Ausfahrtragers 
und Oberwindung der Rastmittel, 

Fig. 2c eine Detailansicht des Stutztragers bei Bewegung des Ausfahrtragers 

und nach Oberwindung der Rastmittel. 

Fig. 3a. 3b eine teilweise Schnittdarstellung sowie eine Draufsicht auf einen 

federbelasteten Bolzen in einer Ausfuhrungsform mit Spiralfeder und 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines federbelasteten Bolzens in einer 

Ausfuhrungsform mit Flachfeder. 



Die Einrichtung zur Bodenabstutzung besteht gema& Figur 1 im wesentlichen aus 
einem Stutztrager 1 . der an einem Ende an einem Chassis 2 eines nicht weiter 
dargestellten Fahrzeugkranes angebracht ist und an dessen gegenuberiiegendem 
Ende ein Tellerhalter 3 mit Stutzteller 4 angeordnet ist. Der Stutzteller 4 kann durch 
Beaufschlagung einer hydraulischen Kolben-Zylinder-Einheit 5 in Richtung Erdboden 
und von diesem weg verfahren werden. Die Kolben-Zylinder-Einheit 5 ist zu diesem 
Zweck senkrecht zur Langsachse des Stutztragers 1 und im wesentlichen senkrecht 
zum Erdboden ausgerichtet. Das Ende der Kolbenstange 6 der Kolben-Zylinder- 
Einheit 5 wirkt mit dem Tellerhalter 3 zusammen. In der dargestellten 
Arbeitsrustposition ist die Kolben-Zylinder-Einheit 5 zum Stutzteller 4 koaxial 
ausgerichtet. so daB ein gunstiger Kraftfluliverlauf gegeben ist. Der Stut2rtrager 1 ist 
zweiteilig aufgebaut. Er besteht aus einem relativ zum Chassis 2 feststehenden 
Stutzkasten 7 mit teleskopartig verfahrbarem Ausfahrtrager 8. Zum Ein- und 
Ausfahren des Ausfahrtragers 8 dient eine hydraulische Kolben-Zylinder-Einheit 9, die 
innerhalb des Stutzkastens 7 und des Ausfahrtragers 8 angeordnet ist. In der 
Fahrrustposition ist der Ausfahrtrager 8 eingefahren. Zusatzlich ist der Stutzteller 4 
mittels Tellerhalter 3 in Richtung Chassis 2 positioniert, so daK der Stutzteller 4 nicht 
uber die Abmessungen des Chassis 2 hinausragt. Der Stutztrdger 1 wird in der 
Fahrrustposition sowie in der Arbeitsrustposition uber Rastmittel 10, 11; 10\ 11' 
gehalten. 

Im eingefahrenen Zustand des Ausfahrtragers 8 gemaB Figur 2a. d. h. in der 
Fahrrustposition. befindet sich ein zu den Rastmittein 10, 11; 10\ 11' gehorender und 
am Stutzkasten 7 angeordneter federbelasteter Bolzen 10 hinter einem am 
Ausfahrtrager 8 angeordneten Rastnocken 11, Der Rastnocken 11 besitzt eine in 
Ausfahrrichtung wirkende steiie Einlaufschrage 12 sowie eine in Einfahrrichtung 
wirkende flache Einlaufschrage 1 3. Beim Ausfahren des Ausfahrtragers 8 aus dem 
Stutzkasten 7, d. h. beim Uberfuhren von der Fahrrustposition in die 
Arbeitsrustposition, hat der federbelastete Bolzen 10 mit Hilfe der Kraft der hier nicht 
dargestellten Kolben-Zylinder-Einheit 9 gemaa Figur 2b die steiie Einlaufschrage 12 
der Rastung zu uberwinden. Die Geometrie der Rastmittel bewirkt, da& hierzu eine 
gro&ere Kraft erforderlich ist als beim Einfahren. Damit ist eine wirksame Sicherung 
des Stutztragers 1 vor ungewolltem Ausfahren - beispielsweise irifolge von 
Fahrterschutterungen - gewahrleistet. 
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Beim Einfahren, d. h. beim Qberfuhren von der Arbeitsrustposition in die 
Fahrrustposition, ubenA^indet der federbelastete Bolzen 10 nach Figur 2c die flache 
Einlaufschrage 13. um leicht in die Raststellung der Fahrrustposition zu gelangen. Der 
Stutztrager 1 besitzt in analoger Weise Rastmittel zur Arretierung des Ausfahrtragers 
5 in der Arbeitsrustposition. 

Der federbelastete Bolzen 10 kann nach zwei bevorzugten Ausfuhrungsformen 
aufgebaut sein. GemaH Figur 3 besteht der Bolzen 10 aus einem abgesetzten 
Bolzenelement 14. Das Bolzenelement 14 besitzt einen Absatz 15 mit geringem 

10 Durchmesser, dereine Grundplatte 16 uber eine Spielpassung langsbewegbar 

durchdringt. Die Grundplatte 16 dient einer Befestigung mit dam Stutzkasten 7. Ein 
Absatz 17 des Bolzeneiementes 14 ist topfformig ausgebildet und dient der Aufnahme 
einer Spiralfeder 18. Die Spiralfeder 18 stutzt sich an einem Deckel 19 eines 
Gehauses 20 ab, das den Absatz 17 des Bolzeneiementes 14 sowie die Spiralfeder 

15 18 umschlieSt. Das Gehause 20 Ist Ciber eine Schraubverbindung mittels des Deckels 
19 verschlieBbar bzw. zu offnen. Die Schraubverbindung ist gegen ungewolites 
Offnen iiber eine radial wirkende Sicherungsschraube 21 gesichert. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform des federbelasteten Bolzens 10 
20 besteht dieser gemali Figur 4 aus einem mit dem Rastnocken 1 1 

zusammenwtrkenden Bolzenelement 22, das endseitig an einer Flachfeder 23 
angebracht ist. Die Flachfeder 23 ist an ihrem anderen Ende uber eine 
Schraubverbindung 24 am Stutzkasten 7 befestigt. 
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Bezugszeichenliste v. 



1 Stutztrager 

2 Chassis 

3 Tellerhalter 

4 Stutzteller 

5 Kolben-Zylinder-Einheit 

6 Kolbenstange 

7 Stutzkasten 

8 Ausfahrtrager 

9 Kolben-Zylinder-Einheit 

10 Boizen, federbelastet 

1 1 Rastriocken 

12 Einlaufschrage, steil 

13 Einlaufschrage. flach 

14 Bolzenelement 

15 Absatz 

16 Gaindplatte 

17 Absatz 

18 Spiralfeder 

19 Deckel 

20 Gehause 

21 Sicherungsschraube 

22 Bolzenelement 

23 Flachfeder 

24 Schraubverbindung 



JSCXDCID: <DE_29B15145U1_L> 



Einrichtung zur Bodenabstutzung, insbesondere fur Fahrzeugkrane, bestehend 
aus mehreren an einem Chassis befestigten Stutztragern, die an ihrem distalen 
Ende je mit einem Stutzteller versehen sind. der auf den Erdboden aufsetzbar 
ist. wobei jeder Stutztrager aus einem feststehenden Stutzkasten und 
mindestens einem Ausfahrtrager besteht und zwischen einer Fahrrustposition 
und einer Arbeitsrustposition relativ zum Chassis teleskopartig mittels einer 
Kolben-Zylinder-Einheit verstellbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi zur Sicheaing des Stutztragers (1) in der Fahrrtistposition sowte in der 
Arbeitsrustposition zwischen dem feststehenden Stutzkasten (7) und dem darin 
teleskopartig gefuhrten Ausfahrtrager (8) Rastmittel (10. 1 1; 10'. 1 r) angeordnet 
sind, die bei Erreichen der Jeweiligen Rustposition arretierend zum Eingriff 
kommen und durch eine von der Kolben-Zylinder-Einheit (9) aufgebrachte Kraft 
bei Rustpositionswechsel ubenA^indbar sind. 

Einrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. 

da& die Rastmittel (10, 11; 10', 11') aus zwei im wesentlichen senkrecht zur 
Verstellrichtung des Stutztragers (1) endseitig am Stutzkasten (7) angeordnetem 
federbelasteten Bolzen (10; 10') bestehen. die rastend mit einem am 
eingeschobenen Ende des Ausfahrtragers (8) angeordnetem Rastnocken (1 1 ; 
11') zusammenwirken. 

Einrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Rastmittel (10, 11; 10*. 11') aus zwei im wesentlichen senkrecht zur 
Verstellrichtung des Stutztragers (1) endseitig am Ausfahrtrager (8) 
angeordneten federbelasteten Bolzen (10; 10') bestehen, die rastend mit einem 
am distalen Ende des Stutzkastens (7) angeordnetem Rastnocken (11, 11") 
zusammenwirken. 



Einrichtung nach Anspmch 2 oder 3. 
dadurch gekennzeichnet. 

daB der federbelastete Bolzen (10) aus einem abgesetzten Bolzenelement (14) 
besteht. dessen Absatz (15) mit geringerem Druchmesser eine Gmndplatte (16) 
langsbewegbar durchdringt und dessen Absatz (17) mit grolierem Durchmesser 
koaxial mit dem einen Ende einer Spiralfeder (18) zusammenwirkt, wobei das 
andere Ende der Spiralfeder (18) sich an einem mit der Grundplatte (16) 
verbundenen. die Spiralfeder (18) sowie den Absatz (17) umschlieBenden 
Gehause (19) abstutzt. 

Einrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dad das Gehause (20) mittels eines stirnseitigen Deckels (19) uber eine 
Schraubverbindung verschiieKbar bzw. zu offnen ist. 

Einrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet; 

daft zur Sicherung der Schraubverbindung eine in den Deckel (19) 
eingeschraubte und auf die Schraubverbindung driickend einwirkende 
Sicherungsschraube (21) vorgesehen ist 

Einrichtung nach Anspruch 2 Oder 3. 
dadurch gekennzeichnet. 

dad der federbelastete Bolzen (10) aus einem mit dem Rastnocken (11) 
zusammenwirkenden Bolzenelement besteht, das endseitig an einer Fiachfeder 
(23) angebracht ist. die mit ihrem anderen Ende am Stutztrager (1) befestigt ist. , 

Einrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dal2 die Fiachfeder (23) uber eine Schraubverbindung Idsbar mit dem 
Stutztrager (1) verbunden ist. 
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Einrichtung nach Anspruch 2 Oder 3; 
dadurch gekennzeichnet; 

daS der Rastnocken (11) mil zwei je in Einrast- und in Ausrastrichtung 
angeordneten Einlaufschragen (12, 13) versehen ist, die in ihrer Abschragung 
depart bemessen sind. daB der Rastnocken (1 1) mit der unterstutzenden Kraft 
der Kolben-Zylinder-Einheit (9) ubenA^indbar ist. 

Einrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet. 

da& der Rastnocken (11) durch eine SchweiBverbindung am Stutztrager (1) 
befestigt ist. 
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Fig. 3 b 
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